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LE CANAL : UNE IDEE ISSUE DU XVIéme SIECLE

Deés le XVIéme siécle, le pouvoir politique est hantée par le souci de I'approvisionnement de Paris. Il sait
trés bien que les révoltes populaires suivent de prés les disettes. A cette époque, les routes ne sont pas
entretenues et sont inutilisables de I'automne au début du printemps. D’autre part les routes sont peu sires
et les octrois et péages, souvent abusifs, sont Iégion. lls surenchérissent et entravent le commerce.
Rappelez-vous qu'’il y avait un octroi payable aux Dames de Bessancourt, pour traverser méme notre petit
village de Bessancourt. L'argent public est propriété des nobles et du clergé. Il est utilisé pour la guerre et
la construction des églises et des chateaux, assurément pas pour I'entretien des routes. Il faudra attendre
Napoléon 1% , pour qu’a linstar de I'empereur Jules César, I'entretien des routes redeviennent une des
préoccupation du pouvoir en place, et encore ce ne sera que dans un but de stratégie militaire.

Le transport des denrées venant de la province ou de la région parisienne est donc essentiellement assuré
par la voie d’eau, avec tous les aléas que ce moyen comporte : étiage, crues, rivieres gelées, absence de
vent, car c’est avec le halage le seul moyen de déplacer les chalands. L'axe principal de communication est
situé a I'Est de Paris. Les blés viennent a Paris par la Seine et la Marne. Les vins viennent de Bourgogne.
Les bois viennent du Morvan par I'Yonne. Le 26 mai 1520, des lettres patentes de Francois ler autorisent
le prévét des marchands et les échevins de Paris a « faire curer, nettoyer et rendre navigable tant lesdits
rus et rivieres de Seine, Vanne, Morin et Ourcq, qu'autres étangs et démolir tout moulin qui nuirait a la
navigation ». Bien s(r, au XVIeéme siécle, il ne s’agit que d'y faire naviguer des bateaux qui rejoindront Paris
en passant par la Marne et la Seine. Pendant longtemps, nos ancétres se contenteront de ce que la nature
a mis a leur disposition : les riviéres, les lacs et les fleuves. Ce sont des chemins naturels et gratuits,
cependant assez capricieux, mais ils s'en accommodent.

Le halage a la bricole

Jusqu’au XVlliéme siécle, les bateaux sont de taille modeste, environ 10
tonnes. lls sont munis de voiles, la « semaque ». Le halage se fait par
traction symétrique, réalisé par deux personnes de chaque coté des
rives. Cela ne nécessite ni gouvernail, ni homme a bord. Tout au
contraire, la traction dissymétrique, la plus courante, se fait d’'une seule
rive avec gouvernail et une personne a bord. Jusque sous Louis XV, le
halage reste exclusivement humain. Ensuite les Ponts et Chaussées
construisent des routes empierrées, permettant l'utilisation des animaux
de halage. Nécessité sans doute due a I'augmentation des tonnages. Il
est toutefois certain que le halage humain s’est maintenu durant tout le
XIXéme siécle. Un bateau de 70 tonnes parcourait journellement 20 km
chargé et 35 km a vide.

Le halage se faisait en famille pour tirer les bateaux a la remonte. Les
femmes aidaient leurs époux dans les manceuvres difficiles. Des I'age de
13 ans, les enfants participaient au travail. ‘
En terme de marinier, le halage « a la bricole » consistait en un harnais *
de 10 cm de large réalisé par des bandes de tissus tressés. Placé a
I'épaule, il était relié au cordage de la péniche par une cordelette munie
d’'un petit os de mouton, permettant de se dégager du harnais en cas de
difficulté.

Les haleurs professionnels louaient leurs services dans des secteurs trés
précis. La création de relais, vers 1840, leur évita de se faire
concurrence. La batellerie s’organisa ainsi en confrérie ayant un saint
patron : St. Nicolas ou St. Clément.

Jusqu'au jour ou les ingénieurs décidérent de relier ces voies fluviales entre elles. lls congurent le projet de
fabriquer eux-mémes et de toutes piéces leurs propres rivieres. lls vont devoir creuser, endiguer, construire
les écluses élévatrices, imaginées par Léonard de Vinci.... Toute une histoire :

En 1605, fut commencé par Sully le canal de Briare, destiné a établir la jonction de la Seine avec la Loire.
Les travaux furent interrompus en 1610, puis reprirent en septembre 1638. Le canal ne sera terminé qu’en
1642.

Le 16 novembre 1662, Pierre-Paul Riquet propose a Colbert, son projet de canal du Midi, entre la
méditerranée et 'Atlantique. En 1666, Louis XIV prend la décision d’ouverture des travaux du « Canal
Royal ». Riquet d(t en prouver la faisabilité et il y investira 2 millions de livres sur sa propre fortune (
I'ouvrage codtera 15 millions). En contre-partie, il obtiendra les droits de péage. Mais I'audace de Pierre-
Paul Riquet ne fut pas seulement technique : l'ingénieur fut aussi le premier a instituer la mensualisation
des salaires et la sécurité sociale pour ses ouvriers !
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Le canal d'Orléans, qui fait communiquer la Loire au-dessous d'Orléans au canal de Briare a Montargis, ne
fut terminé qu'en 1692. Les premiers travaux exécutés par Robert Matthieu furent suspendus jusqu'en
1682, époque de leur reprise.

Le canal du Loing qui opére sa jonction avec la Seine, fut commencé en 1720, et sera terminé en 1723-
1724.

Tous les efforts étaient jusqu’a présent portés par le commerce de Paris avec I'Est et le Sud du royaume. A
la moitié du XVIlléme siécle apparait une énergie nouvelle : le charbon. Du charbon, il y en a dans le Nord.
La premiére société d'exploitation, celle d'Anzin, fut fondée en 1734. Et I'industrie naissante a besoin de
charbon, de beaucoup de charbon! Il faut absolument améliorer les voies de transport du Nord, pour
acheminer vers la capitale cette matiere qui remplacera a terme celle du bois qui se raréfie....

Le canal de Saint-Quentin, destiné a joindre la Somme a I'Escaut, fut commencé en 1769. Les travaux,
interrompus en 1775, furent repris en 1802, continués en 1809, et l'ouverture du canal eut lieu le 9
septembre 1810.

Le canal de I'Ourcq, qui fut commencé sous Louis Xl ( de 1610 a 1643). Les travaux furent repris le 22
septembre 1802. L'arrivée des eaux dans le bassin de la Villette se fit le 2 décembre 1808 et son ouverture
de sa navigation le 15 aodt 1813.

L'INTERET ECONOMIQUE D’'UN CANAL ENTRE PARIS ET L'Ol SE

La fin du XVIliéme et le début du XIXéme siécle est une période troublée, qui vit la fin de la monarchie, la
révolution francaise et 'empire. Pendant cette période, la population dans les quartiers de Paris se révolte
de plus en plus souvent. Paris n'a plus de travail pour les ouvriers : la crise économique a gelé presque
toutes les activités artisanales ou commerciales. Paris a peur : des bataillons de volontaires y sont recrutés
pour aller défendre nos frontiéres. Paris a soif : le manque d’eau potable est criant. La population n’a que le
choix de se faire approvisionner a prix d’or par des porteurs d’eau qui s’approprient les bornes-fontaines ou
par la compagnie des fréres Périers, qui faisaient livrer de I'eau puisée en Seine, a domicile. A cet état
s’ajoutent des conditions sanitaires épouvantables auxquelles s’additionne la pestilence des rues, qui
servent de dépotoir. Paris a faim : les vivres n'y arrivent plus, faute de moyens de transport. Le prix des
céréales et du blé est tellement haut que les habitants ne peuvent méme plus acheter du pain. Les
gouvernements de Louis XV et Louis XVI sont acculés. Les idées les plus folles éclosent pour résoudre la
crise et leur sont proposées. La construction de voies fluviales en est une.

L’intérét économique de la voie fluviale entre Paris et I'Oise a été rapporté dans un rapport publié en 1811,
intitulé « Plan de Paris — Nouveau et réduit géométriguement » :

« Par ce moyen on aura la communication de I'Oise avec la Seine, au port de I'Arsenal, a Paris, en un seul
jour, en évitant les contours de la Seine, les passages dangereux et l'inconvénient des basses eaux. Les
bateaux chargés de marchandises pour la provision de Paris, ou qui doivent passer debout par cette
grande ville, sont ordinairement sept a huit jours en marche sur I'Oise et sur la Seine, et souvent
davantage, pour venir de I'lsle-Adam et de Poissy a Paris, au port Saint-Nicolas, au lieu que, par la route du
canal, ils arriveront en un jour au port de I'Arsenal, avec moins de dépense, et sans aucun danger. Les
bateaux qui sont obligés de traverser Paris, emploient quatre jours au-moins dans ce passage, ce qui fait
souvent douze ou quinze jours pour arriver de I'lsle-Adam et de Poissy au pont de la Tournelle ; il n'en
faudra jamais qu'un par le canal, pour étre rendu au port de I'Arsenal.

Les bateaux de la Normandie sont deux jours et demi ou trois jours sur la Seine, pour aller depuis Saint-
Denis jusqu'au port Saint-Nicolas, et méme plus, pour arriver au port de la Tournelle ; au lieu que, par le
canal, ils ne seront, tout au plus, que quatre heures, sans aucun risque et, avec beaucoup moins de
dépense.

Les bateaux de la Bourgogne et de la Champagne, qui descendent la Seine jusqu'a Paris, méme de la
Bretagne, I'Anjou, la Touraine, le Bérry et le Nivernois, par la Loire, et qui seront chargés de marchandises
destinées a étre voiturées par la riviere de I'Oise et le canal de Picardie, maintenant de I'Escaut, par Saint-
Quentin, qui communique jusqu'en Hollande, pour étre ensuite transportées dans les provinces du Nord, ne
seront point obligés de traverser Paris et tous les ponts, dont le passage est souvent pénible et dangereux ;
ils éviteront ceux de Sevres, Saint-Cloud, de Neuilly, de Chatou, de Saint-Germain, de Pontoise, et les
écueils qui se rencontrent sur la Seine, a la machine de Marly, au passage de la Morue (1) et ailleurs ; ils
arriveront aussi, dans un jour, sans danger et avec beaucoup moins de dépense, en prenant la route du
canal, prés le bastillon de I'Arsenal, au lieu qu'il leur faut au moins quatre jours pour y arriver par la route de
la Seine et de I'Oise. Les bateaux de charbon sont quelquefois obligés de séjourner deux ou trois ans pres
de Charenton, faute de port pour pouvoir se placer dans Paris, et le canal en tiendrait lieu.

Outre l'agréable communication de Paris a Saint-Denis, on abrégerait la navigation qui se fait aujourd'hui
sur la Seine, de Paris a Poissy, par Saint-Denis, Saint -Cloud et Saint-Germain-en-Laye. C'est ainsi que le
canal de I'Ourcq ferait de Paris une ville nouvelle, pour le commerce et les commodités de toute espéece
que cette capitale aurait acquises ».
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Plusieurs projets furent proposés a la Convention pour cette liaison entre I'Oise et Paris :

» Deux par M. Daudet, ingénieur-géographe du roi Louis XV, mais ils furent repoussés pour des

raisons techniques et économiques,

e Le projet de M. Brullée de canal Royal de Paris, qui fut approuvé en 1790. Pour le compléter, M.
Brullée avec M. Lemoine, ancien maire de Dieppe, renouvelérent le 19 germinal de I'an VII, la
proposition faite en 1776-1777 par M. Goussier et en 1780 par MM. de Préci et de Rocheplatte,
d’établir une liaison fluviale entre Dieppe et Paris, par les rivieres de la Béthune, de I'Epte, et du
Thérain, qui passe a Beauvais et tombe dans I'Oise, au-dessous de Creil. Cette derniére
conduisant a Pontoise, ils proposérent d'y établir une autre partie du canal qui devait joindre celui
de I'Ourcq a Saint-Denis, par Pierrelaye et la vallée de Montmorency, avec une branche de

Pierrelaye, qui devait conduire a Conflans-Sainte-Honorine.

o
=
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|| Aménagements en Belglgue

D Amenagements Dunkerue -
et Dedle - Lys

. Projet de canal
Seine-Mard Europe

. Programme interrégional
d_e]'ﬂ_]se
sur le bassin de la Seine

Projet canal Seine-Nord-Europe de M. de Robien en 2008

Projet canal de Dieppe a Paris de M. Brullée en 1790

Cette derniere idée de MM. Lemoine et Brullée, lancée il y a deux siécles, était-elle si stupide
économiquement quand I'on regarde le tracé de la liaison Seine-Nord, qui vient d’étre votée en septembre

2008 par le gouvernement de M. Sarkozi et qui vous codtera au-mieux 4,2 milliards d’euros ?

Les projets de voies fluviales entre Paris, I'Oise et la Manche, faisaient passer leur canal dans les vallées

au Nord et au Sud de Bessancourt. Votre Papi, vous les décrit dans les deux paragraphes suivants.

Remarque :

(1) Dangereux tourbillons d'eau qu'on trouvait dans la Seine, sur un haut-fond entre Bezon et I'lle de

Chatou.
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Janvier : Un nouvel arété préfec-
toral limi
tricité et d

minutes selon lee plats puis on
plonga la mermita dens 'antocuisaur
fermé hemmétiquement peut tarmi-
iar la cuisson hore du feu. Amnsi, las

| terre ap m dix mmutes

deux minutes de pré-cui
carottes 3 & 4 heures aprée vingtcing
mirutes da pré-cuissan.

M. Trouard-Piclle maira d'Hautot-
sur-Mer est nommé avocat général
prasdala cour de cassation

Avril ; Los journaux publient dag
consails pour augmentar la renda-
ment de la culture des pommes de
terra

Mai : Aprés troiz heules at ¢ j-»nua
ts

‘2 ot dir ans d'interdiction da
r, un marchand da légumes
ambulant de E2 ans [ a frapps da
plusiaurs coups de couteau 1a fill
da 2a concuhine &gée da 16 ans qui
Tepoussait SeE avaroes

Juin : Pour £amusar, un ad I.escam
da 1F ans a placé une dizaine de
qgrossed piames sur la voie ferrée La
Tréport-Envarmen. Elles ont &t
démanées au passage du convni par
Ia chasss piarres de la koomotive.

Ala suite del'assemblée générale
Londras da la compagnia du Tunnal
souela Manche, Lo baron Erlanger a
o aspoir que e Gouvernament bri-
tannique amive 4 une décigon de
principe afin de perdre ke mains de
tamps possible avant]'cuvarture deg
ravauy.

Juillet : Un incandia qui prand sn
crigine dans |'atalior de menui
détruit 'usine Baveur ds qmm
Wicclas-d' Aliermont od sept mi
‘buoites en carton &taient anep:

Couaillet, nuw’,ann.e & &t dpargnéa.
Six ang plus t31, ¢'était ke contraite.

Aot : Une salle da cinéma s'ouvre
Granda-Rue, la Boyal

Septembre : A Saint-Nicolas-

d'Aliermont aprés |'incendia des
ugines Bavauz, la sociéts Couatllat
fréres envisage aoquérr les tarraing
pour £'agrandit La construction da

comma explication & son oubli.

Novembre : Bonne annéa peur la
hareng. D 17 octobre au B novembre
il an est débarqué 23 509 mesures
dontre Tannée précédents.

La comssil municipal £'déve
o envisagéa da'ootrol sur
cole au prefit d'un droit de
18gie pargu par I'Btat et réparti sur
Tensemble des communes. Le
THAnque A gagner pésara burdemeant
zur log racottes du budget.

Tovemal dee Siecle

Déja envisagé du temps de Colbert et Vauban

UN PROJET DE VOIE FLUVIALE DIRECTE DE DIEPPE A PARIS

I | afallu Iinondation da Paris en 1‘?'11T
[pCuUr QUE F8surgisse un vieu proje
oz canal rehclnﬁu capitde & kamer.
Ce qu améne Georges Robbe, préd-
cent de la chambre de commerce &
afirmer lors d'un exposs: &3l éfait né &
Depsgecu lieu de Baziers, Riquet qurait

Tult un canal de Dieppe & Parks
auquelColcert et vauban etaient fave-
raplese Et Gaorges Robbe rappelle les
différents projefs éluborés au fil des
années Le pramier da 1780 de | Arques
&1'Cke par Naufchatel Gournay et
Baquvais: le dewxizme en 1869 d'una
longuaur da 170 klomatras, vingt mitras
e large ef sept mafres de profondelr
cloté de trente huft cluses Estimation
o2 |'opération cent vingt trok millens
e francs %us vingt trois millons pour 2
port dans pbnedeGennevlllers Un
consensus ssmble s'étabir auicur dz la
Chambre de Commerce avec I'accord
g ko vile de Beauvais puis du consail
général de lo Seinenférieurs. Le séna-
feur Cuvinat construcier du conal de
13 Haute-Marme et das barmagas sur la
Saine se panche surle picist dieppals.

En 1912, une déBgation dieppoke
Teque par ke minlstre des Tovaux publcs
repart de cette rencontre avec une
bonne imprassion.

Ce n'sst cependant que cing
annésas plus tard qua le grand pas
pardit fanchiavec la créticn en 1917
d'un comité d"&tude présida par M.
Lebouca, député de Paris. Parficipent
& ce comifd: Georges Robbe,

Lemarchand conssiller municipal de
Park, le baron Gureburg vice-présidents
et Aristide Llaporte secrétaire de ka
chambre de commerce, sacrétaire,
Suelgues moks plus tard, en juin, 'admi-
ristration reléve des clostacles au projet
amals nous ks surmantarcng affirme

de Mongie. Guant au baron Gunzourg,
| s fait fort de frouver | 'angent naces-
ﬁ!ﬂlgé & 10 8alisation du projet, Sur quel

Sont en concurrence celui passant
par Gisors plus court da vingt kiomatres
mals nécessitant ['installation de nom-
Ereusas cluses ef celul par Baouvak,
pays popueu ef indusirialisa.

L5 oiferseurs du condl arguentd'un
frofic déj& important sur les 360
klomatres de la Seine reliant Park a ko
mer et posent |a question squ'en serc-
Hidanscing ou dix ars?s, D'autre ﬁut
on n'est pos & I'obri d'ingndations
Impariontes et prolongées, I'exstence
du canal permeftraif d'an limiter les
conséguances surla population. Le
consel municipal de Dieppe e |disse
sadulie ef alious une subvention dz 10
000 francs au corrité, La vile de Paris
resta muatta. 5ans son cé:pw I'anfre-
prisa présants un caroctarz al&atoirs

Une taxe surle luxe

Peurfrouver l=s fonds ndiszensables,
e oot fait fau de fout bok. Il &dite
une brochure représentant ke projet et
&meat I'ldée de prélever une taxs de

Aprésg deux ang et demi d'activité

DISSOLUTION DE LA GARDE VOLONTAIRE

1814, la garde wolontaire vient

d'&fre dissoute par les autorités
supérieuras, U'appsl lancé par la vile
oz Dleppe deux ans st demi plus tota
OnnU un vif succes quprds des hommes
alides et dégagés des collgations mil-
tares. Ik avalent pour missicn de §'0ssu-
Ter par aes rondes de jourou de nuit du
respect des amafés runicipoux et de
lasalbrits de kaville.

Bénoni rt laur arendu unvibrant
hom . o pas voulu laisser dis-
pardftre une instifution qui a rlendu de
grands sarvices sans explimar & 525
merrbres ks remerciements ef karecan-
naksanca de la population; msistant sur
le précieux concours apporté par la
garde volontaire & I'csdsrance ouxpr-
sonniers oe guarte disppok.

C ré4a qu début du mols d'aont

10% sur ks prodluits 2 luxe: ingeria fine,
bijour, cristou, parfurs, cigares, acces-
soires de tollstte féminine, vins fins,
champagne, articles da Parls. Recetts
estimée: cing cents milions de francs.

En 1918, le président du comité sa
veut encore conquénnt: eNos afforts
sont encouragés par un éminent
minkfre des trovaux publics M. Clavellie
qui nows a fait cbteni une subvention
da cinquante mille francs; nous ferons ke
conal parea qu'l est possible, ufle e
que nous voulons 2 falies, M. Leboucg
reccnnatt malgré tout «qu'en tempsde

uerre il est difficile di2 chiffrers ke mon-

lant de I'cpération. En cctckre 1918,
un grand posest foit avec |'adogtion du
tracé par Gisors pour lo grande section
avec raccordament d Goumay pour
Beawas pour la saction @dufie.

Davont |a dificuté oy monfage finan-
cler, M. Devaux corsalller municipal o
une image prémenifoire en 1919
Uy gua e canal ne tombe pas a
l'equ, 1 vaudralt misux que I'scu tombe
dans le canal, Cn \{ croit encore
pubgue ['ovant- pmje ast remk au
minktie, Deux ans plus tard, ka chombre
de commerce et dertée du rejet du
projet par le consell supdrieur das fra-
vaux putlics. Lavile de Paris nentend
D S Irvastir

La meaitie &met un vosu de profesta-
tien. Combat d'amigre gards...

ﬁarde cnfrfe avait pou'r mission de faire respecter les aréés municip oux

ection Cloude Féro

RESTRICTIONS SUR TOUS LES FRONTS

paratt srdeux pages ef consacre

I'assentiel de ses colonnas gux
nicrmations prafigues pourla vie que-
fidienne avec les communigués du
Gowenement afles communiqués ds
Quee, histcire d'anfratant |2 moml des
civils. Ell2 lance Ln appel «2n raison de
la crise du papler, nows prions nes lec-
teurs da bien vouloir achater toujours
laVigle au méme vendeur, oz sera ke
meillzur moyen déviter las invendus,
c'est-&rdire d'dccnomiser le paplers.

Chogue semaing, ka population
s'enfance un pau plus dans les restric-
tions, A celes delafin del'annda 1916
wisant essenfiellement I'eclarage élec-
triqua et ou gor privé et public avec a
menace de supgression da 'alimenta-
tion en cos de dépassament, les pre-
migres semaines de 1917 partent un
coup beoucoup plus direct &1la vie da
tous les jours. Ainsi, & compter du Tar
féwrier 10 corte de sucre va enfrer en
wigueLr: 750 grammes cu masimum par
parscrine et par mais. Tour & four oppa-
Taissent les tawes sur les pommes de
terre, le fromoge de Neufchatel lelait,
Pa crointe de pénurie dega, lavile de
Cieppe s constifue un stock de oha-
bon aprés un stock de farne. | four dire
que ce dabur d'annde et parficul?-
rement rigoureLs avec des fempérg-
tures nagatives comprisas anfre -4 af-
12, ['hatre défé enfre en viguaur dans
lanuit du 23 au 24 mars.

R esfriction de papiar obigs, kavige

Apraslafermenure das patksaries les
mardis et mencreds pour &viter [nfiafion
dupri des oeufs, dubeuns, deafarine
atdulaf, pus leur niardction & 'axcep-
ficn des paing da régime ou desanté et
25 pains difs 1 soupe, le ministre du av-
falllerrent imposz an aurll 1917 une
lloumée 5ans viande le jeudi jusgu'au
5 mail et deux jours les jaudk et ven-
dredk du 15 ma au 15 octobre
Sulent les cartes d'ssience: un lirs
ggr inzaing et par famille, da char-
s fxines et les pains sont tads,
Les vent esde pains frals sont inferdites.
Ils ne daivent e gtuPosésCl laclenéle
que rassks c'ast-0-dire douze heures
apras leur cukson,
Pour les bescins de 1o Défense natio-

qu souhatent vendre leur cure rouge
(olambics, cassercles, bassines, ba-
gnoies, filset fuyaux) de se présenteran
mairie. Il laur sera pris & 4 francs ke ko
A cbut de I'annés 1918, les bans
de pain touchent toute ka population,
citadine cu mrake. Cing catégeries de
consommateurs sont déterminges
allcuant des portions allant de deux
cents sl cents grammes par jour. Au
mmols e féwrler, ke marre de Dieppe doit
faire un rappel au civisme devant lss
fausses déclarations des activités de
cerfaines perscnnes. Le consall crée
une Ié?umene municipale. Au mois
du prix cies denrges

em rendu obligataire,

Le 11 novermbre a 11 L

LE GRAND SOUPIR

es derniersmols les ovancées des
Alligs sont sgnificafives surtous les
fronts, Sore encore vouor crisrvictare
frop fi, le
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UN PROJET DE CANAL A FREPILLON'!

Au XVIleme siecle, le succés technigue du canal du Midi, I'intérét commercial des voies d’eau nouvellement
créées, provoquent un engouement pour [I'hydraulique et pour les canaux. Cet intérét se porta
prioritairement sur les voies d’eau de I'Est et du Sud-Est. Mais lorsqu’en 1676, Louis XIV, sur l'initiative de
Colbert, accepta I'idée de Pierre-Paul Riquet de développer les liaisons fluviales de I'Est du Bassin
Parisien, en faisant arriver I'Ourcq directement dans Paris au faubourg Saint Antoine, germérent les projets
de développement vers le Nord de Paris.

La jonction de I'Oise sans passer par la Seine intéressa beaucoup les dirigeants de I’Ancien Régime. En
effet, la riviere de I'Oise, longue de 302 Km, est la principale liaison entre Paris et le Nord de la France. A
ce titre :

« En 1724, des travaux pour la liaison Somme-Oise débutéerent et le canal de Crozat fut ouvert en
1738,

e Le prolongement de la liaison par un trongon Somme-Escaut fut étudié. Cependant, un probléme
de taille existait. Il fallait traverser la ligne de partage des eaux entre les bassins de la Somme et
celui de I'Escaut par un tunnel. Aprés une tentative, les travaux furent arrétés en 1775, a cause de
problémes financiers.

La riviere de I'Oise n’était pas comme maintenant curée et de juin a septembre, la profondeur n'y était
souvent que d'une soixantaine de centimétres. Les bateaux étaient obligés de relacher a Compiégne ou les
cargaisons y étaient partiellement déchargées pour les alléger. En 1724, M.Leroy, comte de Jumelles,
proposa la construction d'un canal destiné a la navigation et a amener I'eau de I'Oise a Paris. Le canal
démarrait a Stors, prés de I'lsle-Adam, et allait jusqu’a la Seine par la plaine de « Saint-Denys ». Son canal
s’appelait canal de Bourbon. En 1726, M. Louis-Pierre Daudet, ingénieur-géographe de Louis XV, soutenu
par le prince de Conti, présenta un mémoire sur la construction de ce canal, sous le nom de canal de Conti.
On en reconnut la possibilité, mais la dépense de I'entreprise fit refuser les lettres-patentes demandées
pour cet objet.

Un autre projet fut également présenté en 1730, par les magistrats de police et les députés du commerce
de Paris, sous l'autorité de M. Daudet. Ce méme canal que le précédent devait, « d'un coté, suivre pour
direction la Chapelle, passer derriére les Récollets, le faubourg Saint-Martin, I'h6pital Saint-Louis, ou devait
étre formé un nouveau port ; se continuer par le faubourg du Temple, le Pont-aux-Choux, jusqu'a la Seine,
vers le bastion du ci-devant Arsenal, actuellement le boulevard Bourbon . De l'autre c6té, il devait suivre les
boulevards Saint-Denis, Montmartre, la Magdeleine, et aller joindre la Seine, au bas de Chaillot. Ce canal
devait encore passer par Saint-Denis, Epinay, Ormesson, I'Etang de la Chasse, le vallon de Méry, et joindre
I'Oise, au-dessous de l'isle-Adam ».

Ce projet fut (a raison) attaqué par Dom Michel de Gamaches, moine que ses infirmités obligérent a garder
la chambre et qui s’orienta vers les mathématiques, dont il devint 'un maitres de cette époque. Il démontra
que l'eau de I' « Oyse » ne pouvait s’écouler vers la Seine, car son niveau a Saint-Denis ou a Paris était
supérieur a celui de I'Oise a Méry ou a Stors.
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============ En rouge, le tracé du projet de MM. Daudet et Leroy de Jumelles
============ En bleu, le tracé du projet du canal Royal de Paris de M. Brullée
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UN PROJET DE CANAL A PIERRELAYE !

En 1786, sous Louis XVI , apparait dans I'histoire des canaux de notre pays, un personnage hors du
commun : M. Jean-Pierre Brullée, jadis employé a la charpente du pont d'Orléans, ensuite entrepreneur a
Paris, ou il fit celle de I'Opéra Saint-Martin en trente-six jours, ainsi qu'une partie de celle du palais
Bourbon. Ayant été aussi employé par l'architecte Soufflot a la construction de la nouvelle église Sainte-
Geneviéve, le sieur Brullée se distingua en lui présentant le modéle d'une grue pour monter les matériaux.
Il sut tellement s'attirer la bienveillance de I'architecte qu'il épousa une de ses parentes, avec trente mille
francs de rente de dot. Vers 1780, il congut un plan d'accaparement des bois de charpente dans les
diverses foréts qui approvisionnent ordinairement Paris. La vente de ces bois, lui procura de tels bénéfices,
qu'il parvint a se faire plus de 80.000 francs de revenu, somme qui était colossale pour I'époque.

En 1787, retiré de toutes ces entreprises et soutenu par Condorcet et Lavoisier, il se lan¢a dans un projet
de construction de plusieurs canaux a Paris, projet auquel il donna le nom de « Canal Royal de Paris ». Les
projets précédents de M. Daudet n’étaient pas faisables car il navait pas prévu un apport d’eau en partie
haute de son canal. L'utilisation des écluses n’était donc pas possible et la vitesse d’écoulement gravitaire
de I'eau dans le canal dépendait de la hauteur d’eau dans I'Oise. Le projet proposé en 1786 par M. Brullée
résolvait ce probleme car il avait prévu de dériver une partie de la Beuvronne et une partie de I'Ourcq pour
alimenter son canal de navigation s'ouvrant de la Seine a I'Oise. La vitesse de la lame d’eau permettait en
plus I'acheminement dans des conditions sanitaires satisfaisantes d’'une réserve d’eau aux portes de Paris,
qui apres filtrage pouvait fournir de I'eau potable aux parisiens, qui en manquaient. En 1789, un parisien ne
disposait en moyenne que d'un litre d'eau par jour ... Bonaparte demanda un jour quel cadeau ferait le plus
plaisir aux parisiens, le préfet Chaptal lui répondit : « Donnez-leur de I'eau, Sire ! Elle se vend a la bouteille.
A Paris, il n'y a ni fontaine, ni abreuvoir, ni moyen de laver les rues. Il faut amener I'eau de I'Ourcq ! ». En
1786, quand Jean-Pierre Brullée soumet son projet, les conditions économiques de la France a la veille de
la révolution, étaient des plus déplorables. Il offrait ainsi aux élus de la
capitale et aux responsables politiques un débouché important d’emploi pour &
cette main d'ceuvre parisienne cruellement touchée par le chdmage. Son
canal de Paris a I'Oise, par Saint-Denis, était bien plus facile a faire, des
linstant que les eaux de I'Ourcq seraient arrivées au bassin de partage de la &
Villette, ou elles pourraient se partager en trois branches, pour joindre la gt
Seine : la premiére, vis-a-vis du Jardin des Plantes, la deuxiéme au bas de |
Chaillot, et la troisieme a Saint- Denis, pour, ensuite, se continuer jusqu'a =,
Conflans-Sainte-Honorine, sur la Seine, et a Pontoise sur I'Oise, par le bois
de Pierrelaye.

Il créa une compagnie au capital de vingt millions, avec les banquiers
Lecouteux et Cabarus, le général Corse Paoli, et Louis-Philippe-Joseph
d'Orléans, duc de Chartres, alors premier prince frangais. La compagnie
ayant proposé l'ingénieur Gency, pour surveiller la direction des travaux, M.
Brullée s’y opposa et s’obstinant a vouloir jouir seul de ce droit, la société fut
dissoute. Mais son projet ne fut pas pour autant abandonné....

En 1788, M. Brullée, avec I'aide de M. Bailly, maire de Paris, le représenta aux Etats Généraux et en obtint
la concession, avec I'assentiment unanime. Le décret de I’Assemblée Constituante et la signature du roi
furent rapidement obtenus, car il fallait donner de toute urgence un travail aux 40.000 ouvriers parisiens au
chémage. En 1790, M. Brullée engage une multitude de personnel pour réaliser son projet, qu'il ne paya
gu'a l'aide de moult promesses. Il s'imaginait qu'une « caisse patriotique » allait financer son canal. Il se
trompait. Il était déja trop tard, la crise économique explosait et le colt de la vie avait augmenté de plus de
60 %, c'était la faillite. Mais 'homme était un coquin. L’'un de ses entrepreneurs, M. Houard, lui réclama
son di par devant la justice. Il fut débouté par le juge d’appel qui fit confiance en la parole de Brullée, lui
certifiant avoir payé I'entrepreneur sans quittance ! Ses employés devant cette arrogance décidérent de
réclamer individuellement le paiement de leurs salaires. Brullée recut ainsi jusqu’a 50 assignations en
justice en une seule journée ! Il perdit tout son crédit et fut obligé de vendre son entreprise. Les travaux
s’arrétérent et ne recommenceérent qu’a partir du 29 floréal de I'an X, sous l'autorité de 'empereur Napoléon
1%, Les travaux seront financés par des taxes d'octroi et un droit sur les vins. Par ailleurs, le canal n’ira
jamais jusqu’a Pontoise comme le prévoyait la loi de 1802. Le gouvernement de la Restauration va confier
la concession du canal en 1818 a la Compagnie Vassal et Saint-Didier. Elle s’engage a terminer les travaux
et a entretenir le canal pendant 99 ans. En contrepartie, elle en percoit les péages et les revenus, tandis
que la Ville de Paris se charge de I'achat des terrains et verse une somme de 7.500.000 francs. Ce projet,
amputé des deux canaux de liaison de Saint-Denis a Pontoise et de Pierrelaye a Conflans-Sainte-Honorine,
mais comportant comme dans le projet de Brullée, I'exécution du bassin de la Villette, du canal Saint
Martin, du canal Saint-Denis et du Bassin de I’Arsenal construit a 'emplacement de I'ancien fossé de la
Bastille, furent confiés par I'Etat aux Ingénieurs de I’Administration des Ponts et Chaussées, qui firent
honneur a leur réputation de fonctionnaires cons...pétants.
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Les travaux sont confiés a Pierre-Simon Girard, vétéran de la campagne d’Egypte, pour le canal de I'Ourcq
et au vicomte René-Edouard de Villiers du Terrage, pour les canaux de Saint-Martin et Saint-Denis. Pour la
petite histoire et pour donner libre cours a I'esprit caustique, abrasif, parfois injuste et sectaire de votre
Papi, il ne pouvait passer sur le canal de I'Ourcq qu’un seul bateau a la fois, car sa largeur était telle que
les bateaux ne pouvaient s’y croiser !

Pendant plus de 150 ans des péniches étroites appelées fluttes sillonnérent le canal, conduisant a la
capitale bois, grains et platre pour en ramener différents chargements et trés précisément les vidanges
parisiennes transformées en un engrais, dit « poudrette » & Bondy. Transformée par les « Maitres Fifi »,
elle était livrée & Bessancourt pour 'amendement des sols de culture. Mais tout ceci, vous le savez déja,
puisque je vous I'ai raconté dans mon chapitre sur la plaine de Pierrelaye-Bessancourt.

Mais votre Papi ne serait pas digne de la réputation donnée a son esprit caustique, abrasif, parfois injuste
et sectaire, s'il ne vous disait que notre fonctionnaire intégre et zélé, Pierre-Simon Girard, soucieux d’éviter
a la Ville de Paris de trop lourdes charges, fut aussi a I'origine de la création de la Compagnie des Canaux
de Paris, dont les statuts furent déposés en 1819 et qui prit en 1821 le nom de Compagnie du canal Saint-
Martin, dont elle gérera les transformations jusqu’en 1862. Entre autres exigences, elle demanda la
construction, le long des canaux, et en particulier du canal Saint-Martin, d’'usines et d’entrep6ts sur lesquels
elle percevait des droits. L'implantation de telles activités, dés 'Empire, avait été imposée par Napoléon
ler. Citons entre-autre : le Grenier d’Abondance, dans lesquels étaient entreposés les stocks de farine
nécessaires a I'ensemble de la population parisienne et les docks-entrepbts du bassin de la Villette. Le
canal Saint-Martin accueillait aussi a cette époque, sur ses bords (quai de Jemmapes et quai de Valmy) de
nombreuses activités, directement portuaires ou liées a la présence de la voie d’eau : laveries, tanneries,
cristalleries, marchands de chaux grasses, de ciment, de platre, de sable, fondeurs de fer. Inutile de vous
dire que notre honnéte fonctionnaire se mit des sous plein les poches! Les fluttes cesserent d'étre
rentables a cause de leur faible contenance. Pour s'adapter a la navigation moderne la partie terminale du
canal de Paris a Livry dut-étre élargie et recreusée. Et nos grand-parents durent sortir leurs sous de leurs
poches !

Le Canal Royal de Paris ou canal de I'Ourcq a Temblay en France - 1934

Les canaux de Saint-Martin et Saint-Denis permettent la jonction avec le Seine. Les travaux du canal de
Saint-Denis furent ordonnés le 14 février 1811, par un décret impérial de Napoléon ler. Les travaux furent
commencés des la méme année et finirent en 1821. Enfin, le 17 novembre 1821, I'entreprise des travaux
du canal Saint-Martin, fut désignée. Ce canal part du bassin de la Villette et aboutit au bassin des fossés de
I'Arsenal.

Le canal de I'Ourcq, quant a lui, ne sera terminé qu'en 1823. Ce chantier gigantesque rassembla une
importante main d'ceuvre, utilisant méme des prisonniers de guerre Prussien et Autrichiens, qui y
moururent par centaines.ll est alimenté par cinq rivieres et sert de voie de communication principale entre
la Marne et la Seine. L'eau qui y est amenée dans Paris, est mise en réserve dans le grand bassin de la
Villette et distribuée dans les quartiers les plus populeux de la capitale. Il sert d’abord a alimenter un trés
grand nombre des bornes-fontaines installées sur les points hauts, de fagcon & permettre le nettoyage des
rues par gravité et drainage des ordures vers les points bas, car a 'époque toutes les ordures étaient jetées
a la rue. Mais il permit également & la population de boire une eau, dite potable. Dés 1805 le bassin de la
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Villette était rempli et les eaux de I'Ourcq alimentaient la fontaine des innocents. L'ingénieur Girard ( I'un
des cons...pétants), qui développa également le réseau des égouts dans la premiére moitié du XIXeme
siecle, dénombrera 3.000 puits a Paris en 1830. On en comptera 30.000 au cours du sieége de Paris en
1870. Comme on pouvait le craindre, la qualité des eaux y était plus que médiocre, voire fonciérement
mauvaise, avec des teneurs en azote de plus de 100 milligrammes par litre, soit mille fois plus que ce qu'on
attend aujourd'hui d'une simple eau de riviere !

Paris, ville d’eaux réputée

Oh, la ! Votre Papi radoterait-il...?.

Oui, Paris fut naguére une ville d'eaux et pourrait au besoin le redevenir. Pour étre précis, ce n'est pas, tout
a fait Paris qui eut autrefois des sources fréquentées par les malades, c'est Passy, c'est Auteuil, c'est
méme Batignolles et Belleville. Mais comme toutes ces localités font aujourd’hui partie intégrante de la
capitale, nous pouvons donc parler de Paris ville d'eaux, sans commettre la moindre inexactitude.

Passy fut, au temps du roi Louis XIV, une station thermale joyeuse et tres fréquentée. Un médecin nommé
Le Givre y avait découvert deux sources ferrugineuses. La duchesse de Bourgogne y vint soigner une
anémie opiniatre. Du coup, Passy fut lancé. En 1719, trois autres sources y furent découvertes. Passy,
sous la Régence et sous Louis XV, fut plus que jamais a la mode. C'était la vraie ville d'eaux, avec tous ses
jeux et tous ses plaisirs. Un auteur comique disait, dans une piéce intitulée Les Eaux de Passy ou les
Coquettes a la mode : « On n'y vient guére que pour se divertir : au lieu des eaux, on y boit les meilleurs
vins et on y fait grande chére... » Et il ajoutait . « Ce séjour est délicieux ! ». L' établissement de Passy fut
ruiné par la révolution. Benjamin Delessert le racheta ( oui mes petits enfants, c’est votre Delessert de
Saumur, capitale du protestantisme francgais ). Le parc thermal resta trés fréquenté jusqu'a sa destruction,
en 1913, engagée dans le cadre des travaux du métropolitain.

Auteuil eut aussi ses eaux minérales. Elles furent célebres méme avant celles de Passy, et c'est la vogue
de ces derniéres qui les fit oublier.

Aux Batignolles, vers 1850, on découvrit des eaux sulfureuses qui furent exploitées quelque temps. Mais on
vendit, le terrain dans lequel elles se trouvaient. La source fut bouchée, et I'on construisit a la place une
maison de rapport.

A peu pres a la méme époque, on mit a jour, a Belleville, une source trés abondante d'eau trés pure, qui
donnait prés de 120.000 litres par jour. On exploita cette eau en la gazéifiant pour en faire une eau de
table.

Car les eaux de Paris étaient méme vendues en bouteille. Ainsi, la source de Guicherat produisait-elle
jusgqu'a 140.000 bouteilles par an, celle de I'Atlas, la derniére en exploitation, produisait en 1852 prés de
350.000 bouteilles par an.

Aujourd'hui, seule trace de ce passé, la source du square Lamartine attire toujours de nombreux amateurs
qui lui trouvent des qualités certaines.

Vous voyez que Paris ne céde en rien, pour I'abondance et la variété de ses eaux, a plus d'une station
thermale francaise !

BULLETIN DE L’ASSEMBLEE NATIONALE — SEANCE DU 19
OCTOBRE 1790

M. Jean-Pierre Brullée présente une soumission le 12 septembre 1790 pour la construction d’'un canal
reliant I'Ourcq, la Seine et I'Oise. Le décret est accordé par '’Assemblée Nationale le 9 novembre 1790.
Extrait de « La Gazette Nationale ou Le Moniteur Universel » du vendredi 22 octobre 1790, qui sert a
I'époque de journal officiel :

« M Poncin fait au nom du comité d'agriculture, le rapport du projet de canal proposé depuis 1785 par
M.Brullée. L'ajournement est demandé et rejeté. Le décret suivant est rendu aprés une légére discussion.

L'Assemblée nationale, aprés avoir entendu le rapport, qui lui a été fait au nom de son comité d'agriculture
et de commerce, de la demande de M. Jean-Pierre Brullée, citoyen francais, demeurant a Paris, de
construire, a ses frais et aux conditions consignées dans sa soumission du 12 septembre 1790, un canal de
navigation qui, prenant sa naissance dans la Marne sous Lizy, aupreés de I'embouchure de I'Ourcq et de la
passant par Meaux, Claye et la Villette, descendrait dans un point de partage, ou il se diviserait en deux
branches, dont I'une se rendrait par les faubourgs Saint-Martin et du Temple, les fossés de la Bastille, de
I'Arsenal, dans la Seine ; et l'autre passerait par Saint-Denis, la vallée de Montmorency, Pierrelaye, se
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rendrait d'un c6té a Conflans-Sainte-Honorine, et de l'autre cété dans I'Oise, prés Pontoise, et qui enfin se
continuerait de Pontoise a Dieppe, par Gournay et autres lieux ;

Aprés avoir également entendu le rapport de l'avis du 24 mai 1786, donné par MM. Borda, Lavoisier,
Condorcet, Perronet et Bossu, commissaires nommeés pour l'examen du projet alors présenté par M.
Brullée et approuvé par l'académie des sciences ; de celui du 28 mai 1790, donné par MM. Borda,
Lavoisier, Condorcet et Bossu, de la pétition des représentants de la commune de Paris, du 6 juin dernier,
qui demandent I'exécution de ce projet, et des directoires des départements de Seine-et-Marne et de
Seine-et-Oise ;

A décrété et décrete ce qui suit :

1) M. Brullée est autorisé a ouvrir a ses frais un canal de navigation qui commencera a la Beuvronne, prés
du pont de Souilly, arrivera entre la Villette et la Chapelle, dans un canal de partage qui formera deux
branches :

e L'une passera par les faubourgs Saint-Martin et du Temple, les fossés de la Bastille et de I'Arsenal,
pour se rendre dans la Seine,

e L'autre branche passera par Saint-Dénis, la vallée de Montmorency, arrivera an-dessous de
Pierrelaye, ou elle se divisera encore en deux branches, dont I'une se rendra dans la Seine, a
Conflans-Sainte-Honorine, et la seconde dans I'Oise, prés de Pontoise ; il suivra, autant qu'il sera
possible, la direction du plan joint a son acte de soumission ci-dessus rappelé. L'ancienne
navigation de la Seine, de la Marne et de I'Oise, restera libre comme ci-devant.

2) Ce canal, les berges, chemins de halage, fosses, francs-bords et contre-fosses, seront exécutés sur une
largeur de terre de cinquante toises ; elle sera augmentée dans les endroits ou il sera jugé nécessaire
d'établir des réservoirs, bassins, gares, ports, abreuvoirs et des anses pour le passage des bateaux, ou les
francs-bords ne donneraient point d'espace pour les dépéts des terres provenant des fouilles; et aussi dans
les endroits ou les terres des excavations n'en fourniraient point suffisamment pour former les digues dudit
canal.

3) Le canal aura, a la superficie de I'eau, dans l'intérieur de Paris, douze toises de largeur entre les murs
des quais, huit toises partout ailleurs ; sa profondeur sera de six pieds d'eau : il sera garni d'écluses partout
ou elles seront nécessaires, et, dans la campagne, d'anses, de quatre cents toises en quatre cents toises.

4) M. Brullée construira des ponts sur toutes les grandes routes coupées par ledit canal, conformes a ceux
existants sur lesdites routes et sur les chemins de traverse. Construira, dans Paris, des ponts a la rencontre
des principales rues, et des quais de six toises de largeur, sous lesquels il pourra établir des magasins a
son profit.

5) Il acquerra les propriétés nécessaires a l'exécution de son canal et de sa dépendance, suivant
I'estimation qui en sera faite par les commissaires du directoire des départements. Le propriétaire d'un
héritage, divisé par le canal, pourra, lors du contrat, obliger M. Brullée a acquérir les parties restantes ,
pourvu gu'elles n'excédent pas en valeur celles acquises pour ledit canal et ses dépendances.

6) Il ne pourra se mettre en possession d'aucune propriété qu'apres le paiement réel et effectif de ce qu'il
devra acquitter; si on refuse de recevoir ce paiement ou, en cas de difficultés, la consignation de la somme
a payer, faite dans tels dép6ts publics que les directoires des départements désigneront, sera considérée
comme paiement, aprés qu'elle aura été notifiée ; alors toutes oppositions ou autres empéchements a

la prise de possession seront sans effet.

7) Quinzaine aprés le paiement ou la consignation diment notifiée, M. Brullée est autorisé a se mettre en
possession des bois, palis, prairies et terres a champ, emblavées ou non, qui se trouveront dans
I'emplacement dudit canal et de ses dépendances. A I'égard des batiments, clos et marais |égumiers, ce
délai sera de trois mois.

8) Les hypothéques, dont les biens, qu'il acquerra pour la construction de ce canal et dépendances,
pourraient étre chargés, seront purgées en la forme ordinaire ; mais il ne lui sera expédié chaque mois
gu'une seule lettre de ratification par tribunal pour tous les biens dont les hypothéques auront été purgées
pendant le mois.

9) Ce canal sera traité, a I'égard des impositions, comme le seront les autres établissements de ce genre.
10) Il est autorisé a détourner les eaux qui seraient nuisibles au canal, et a y amener celles qui y seront

nécessaires ; a former des canaux d'irrigation dans la campagne, et a conduire les eaux du canal dans les
différents quartiers de Paris, en indemnisant, préalablement, ceux dont les propriétés seraient
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endommageées, et en remplacant les établissements utiles au public, dont la suppression a cause de leur
situation aurait été jugée indispensable.

11) Il pourra construire des moulins sur le c6té de ce canal a la chute des écluses, sans que les moulins et
autres établissements, de quelque nature qu'ils soient, préjudicient en aucune maniére a la navigation et a
I'agriculture. Il sera établi a chaque prise d'eau, dans ce canal, des repaires indicatifs de I'eau nécessaire a
la navigation, et I'entrepreneur ne pourra disposer que de celles surabondantes.

12) Il aura seul, pendant le temps de sa jouissance, le droit d'établir sur ce canal des coches, diligences,
galiotes et batelets pour le transport des voyageurs et des personnes qui voudront le traverser ; il en
établira le nombre qui sera jugé par le corps législatif nécessaire au service public.

13) Il jouira pendant 50 ans ( dans lequel le terme fixé pour I'achévement du canal n'est point compris ) du
droit de péage qui fera décrété, et aprés ce temps, ce canal, et ses dépendances appartiendront a la
nation, mais le sieur Brullée conservera la propriété absolue :

« Des magasins qu'il aura construit dans Paris sous les quais du canal, a la charge par lui de tenir
dans tous les temps, ces magasins en bon état de réparations, de maniéere que la sdreté publique
ne puisse en souffrir ;

+ Des 26 toises de terrain collatérales aux-dits quais, et des batiments qu'il y aura établis, a la
charge de souffrir tout ce qui fera nécessaire aux réparations et a I'entretien de ce canal et de ses
dépendances ;

« Des moulins et des autres établissements qui exigeront des prises d'eau, qu'il aura construits, en
conformité du présent décret, sans que dans aucun temps et sous aucun prétexte, il puisse
prétendre a aucune indemnité envers la nation lorsqu'elle sera propriétaire du canal, soit pour
raison de la privation des eaux, lorsqu'il faudra faire des réparations au canal et a ses
dépendances, soit pour toute autre cause ;

e Des francs-bords et contre-fossés dudit canal et des établissements qu'il y aura construit a la
charge de souffrir, sans aucune indemnité, le dép6t des vases provenant des curements du canal,
de ses fossés et de ses autres dépendances, et des matériaux nécessaires a leurs réparations, et
sans qu'il puisse s'opposer a ce qu'il soit fait des quais pour I'utilité des communautés riveraines.

Pantin, — Vud du Conal

Le Canal Royal de Paris ou canal de I'Ourcq a Pantin - 1910

14) L'entrepreneur ne pourra faire les établissements qui exigent une prise d'eau dans le canal, que dans
les 24 premiéres années de sa jouissance, pendant laquelle il le tiendra toujours dans un parfait état de
navigation.

15) Il mettra dans trois mois, a compter du jour de la sanction du présent décret, ses travaux en activité,
aprées avoir justifié au département de Paris qu'il peut disposer de dix millions ; il les achévera dans le terme
de huit ans : s'il ne remplit pas l'une et l'autre de ces conditions, il sera déchu du bénéfice du présent
décret, sans pouvoir rien répéter a la charge de la nation.

16) L'assemblée nationale se réserve de prononcer, s'il y a lieu d'ouvrir une branche de communication de
ce canal a la Seine, au droit de Saint-Denis. Si elle est jugée nécessaire, elle fera faite aux dépens du sieur
Brullée et fera partie du canal.
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17) Il est autorisé a faire vérifier, a ses frais, par les commissaires de I'académie des sciences, ci-dessus
rappelés, le reste de son projet de navigation, en indemnisant préalablement ceux qui devraient éprouver
guelques dommages de ses opérations : défenses sont faites a toutes personnes de le troubler, ainsi que
ceux employés a ce travail, soit en les molestant, soit en déplacant leurs jallons, soit autrement, & peine
d'étre poursuivis et punis selon la rigueur des loix.

18) Le roi sera prié de nommer deux commissaires, I'un de l'académie des sciences, et l'autre de celle
d'architecture, pour arréter, avec le sieur Brullée, d'aprés les observations des départements :

* Les opérations scientifiques,

e L'emplacement le plus avantageux du canal,

«  Etles autres moyens d'exécution.

Tarif du péage accordé au sieur Brullée.

1) Les bateaux, quels qu'ils soient chargés de grains, vins, chanvres, bois, fers, charbons de toute espéces,
foins, pailles, poteries, pierres, chaux, tuiles, ardoises et engrais, paieront dix deniers du quintal , poids de
marc, en raison de chaque lieue de 2.000 toises qu'ils feront sur ledit canal. lls paieront, pour toutes autres
marchandises, neuf deniers du quintal, poids de marc, en raison de chaque lieue.

2) Les trains de bois de toutes espéces et les bateaux vides qui passeront sur ce canal, paieront 12 sols
par toise de longueur et par lieue. Les bateaux qui n'auront que le tiers de leur charge, ou moins, paieront
ces mémes droits en sus de ceux dus par les marchandises. Les batelets et bachots, d'environ 20 pieds de
longueur, paieront 15 sols par lieue.

3) Les voyageurs par les coches, diligences, batelets et galiotes établis sur ce canal, paieront 3 sols par
lieue, et 5 deniers par quintal par livre, pour leurs effets et marchandises, au-dessus de ce qui excédera le
poids de dix livres.

4) Les bateaux chargés, les batelets ou bachots qui les suivent, et les trains de bois qui entreront dans ce
canal pour se rendre a leur destination, pourront y rester pendant dix jours, a compter de l'instant de leur
entrée, sans rien payer pour droit de séjour ou gare. Apres ce temps, les bateaux et trains de bois paieront
un sol trois deniers par journée de 24 heures, et par toise de longueur, pendant leur séjour dans ce canal ;
et les batelets et les bachots, deux sols seulement par journée. Les bateaux vides, les batelets et bachots
qui emprunteront le passage du canal, pourront y rester quatre jours, sans payer les frais de séjour ou de
gare. Apres ce terme, ils les acquitteront, comme il est dit ci-dessus.

5) Les bateaux, batelets, bachots et trains de bois, qui n'entreront dans le canal que pour s'y mettre en
garre, en acquitteront les droits, a compter du moment de leur entrée.

6) Tous les objets transportés pour le service de la nation, ne paieront que la moitié des droits de tarif ci-
dessus rappelés. Il fera fait un réglement pour la police du canal ».

Travaux @Elargissement du Canal de Saint-Denis - Entreprise BANCEL
Grue Decoster de 30 mc. a I'heare - Poids 3 T. 5.
g Moteur a pétrole Aster

W

Travaux d’élargissement du canal de Saint-Denis
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