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| INTERVIEW > Axel Poniatowski, député-maire (Ump) d,e L'lsle-Adam

Canal Seine Nord : « L’Etat doit

se pencher sur autre chose »»

Le 17 octobre, Frédéric Cuvillier, le ministre des Transports, a annoncé
« une avancée concréte pour le canal Seine Nord Europe ».
Le député-maire de L'lsle-Adam réagit a cette annonce.

e Uespoir pour ceux
qui defendent le fret
fluvial, voila ce qu'a
voulu donner Fré-
déric Cuvillier, le
17 octobre, dans un com-
muniqué. Le ministre des
Transports a confirmé que
ce projet - une autoroute
fluviale pour grands gaba-
rits de 106 km entre Com-
piegne et Cambrai - est éli-
gible & un taux de subven-
tions de I'Europe de 40 %
sur le prochain budget eu-
ropeen, qui portera sur la
periode de 2014 a 2020.
Pour Axel Poniatowski, cet-
te annonce n'est pas de bon
augure... Explications,

» L'Echo, le Régional. Quelle
a été votre réaction, a 'As-
semblée, lorsque le ministre
des Transports a répondu a
votre collégue Frangois-
Xavier Villain qui l'interrogeait
sur l'avenir du projet ?

~ Axel Poniatowski. Le gou-
vernement, a travers Frédéric
Cuvillier, a fait savoir qu'il
voulait donner une deuxieme
chance au canal Seine Nord
Europe. Mais a l'évidence, ce
projet est plus proche du
naufrage que de la réalisa-
tion tant les incertitudes dans
le montage du projet sont
nombreuses et non réglées,
notamment sur le plan finan-
cier. Le gouvernement nous
dit qu'ily a une solution avec
l'augmentation de la de-

mande de subvention euro-
peenne qui pourrait s'élever
a 40 % du montant du projet.
Mais sur ce point, je fais
observer deux choses : si
cette hypothése devait étre
confirmée, elle ne le serait
qu’a la fin 2014. Ensuite, et
surtout, cette demande re-
viendrait 3 concentrer la
grande majorité des aides
européennes sur un seul et
méme projet, risquant de
tuer tout autre projet d'infra-
structure important comme
les lignes ferroviaires, par
exemple. Au-dela des sub-
ventions, ce projet est trés
fortement remis en cause,
par les incertitudes sur le
colt et les recettes dans un
contexte de crise économi-
que. Une forte dérive des
colits est en effet a craindre
et a cela vous ajoutez l'im-
pact de la crise sur les pré-
visions de trafic et sur les
conditions de financement
des partenariats public-privé.
La raison commande donc
de ne pas s'entéter, en tout
cas pas maintenant, Sur ce
point, je suis assez confiant,
Francois Hollande et le gou-
vernement Ayrault n'étant
pas a une reculade prés.

* Le canal Seine Nord a-t-il
un intérét selon vous ?

- Les deux points essentjels
mis en avant pour défendre
ce projet sont la création
d’emplois et l'aspect environ-

Axel Poniatowski.

nemental permettant de
diminuer le trafic camions.
En ce qui concerne la créa-
tion d'emplois, bien sir que
comme tout chantier, ce
projet en créerait. Mais si
dans le méme temps, cela
signifie que d'autres chan-
tiers d'envergure ne se font
pas, faute de moyens, c’est
malheursusement un jeu a
somme nulle sur le front de
'emploi. En ce qui concerne
le volet environnemental, il y
a pour moi une forme de
contradiction. En effet, un tel
canal ne serait ni plus ni
moins qu’'une autoroute flu-
viale emportant des consé-
quences lourdes en termes
environnementaux, notam-
ment pour la préservation
des berges des rives de | Oise
et en raison d'une augmenta-
tion du niveau de l'eau, en

particulier en cas de crue.
C'est la raison pour laquelle,
selon moi, il convient d'abord
d’optimiser les dessertes fer-
roviaires actuelles et de
remettre en état les réseaux
des canaux existants.

* Un mot sur Mageo, la mise
au gabarit de |'Oise qui repré-

sente un maillon indispen-
sable du canal Seine Nord.
- Pour moi, il est évident que
ce projet aura un impact
extrémement dommagea-
ble sur I'Oise aval et sur toute
la vallée de ['Dise au paysage
jusqu'a présent préservé. A
titre d’exemple, ce projet va
notamment rogner les ber-
ges, coté bras navigué, de [ile
de Vaux, sur toute sa lon-
gueur. Par silleurs, au-dela
de l'aspect paysager, il n'est
pas a exclure un impact éco-
logique, ces zones étant
riches s'agissant de la faune
et de la flore.Tout cela doit
étre mieux pris en conside-
ration. Je [‘affirme : le Val-
d'Oise n'a pas vocation & étre
la cuvette de ['Aisne et des
Ardennes et a subir tous les
désagréments, notamment
en termes de risques crois-
sants de crue. Il est du devoir
du Conseil général, surtout
quand on s'appelle le "Val-
d'Oise”, de simpliquer davan-
tage et de ne pas étre systé-
matiquement a la remorque
des départements en amont
de [ Oise. Recueillis par N.B.



